ORDENANZA No. 010-2023- PV

EXPOSICION DE MOTIVOS:

La calle N15A (prolongacién calle Pio XII), tiene una extensién de 2,55 km, con tramos
de via en suelo urbano y rural de acuerdo a lo establecido en el MAPA PUGS -
clasificacion del suelo, y se encuentra catalogada como linea de intensién en el MAPA
VIAL PUGS V3; mapas que se encuentran anexos a la Ordenanza PMDOT-PUGS-2-001-
2021 sancionada el 13 de septiembre de 2023 y que entrd en vigencia el 11 de noviembre
con el Régimen Administrativo del Suelo.

La via en mencién se encuentra fisicamente implantada con una seccién transversal
variable y se constituye como via de comunicacién entre las parroquias rurales
Calderén, Pomasqui y San Antonio de Pichincha; asi como una via de acceso y
comunicacién de los barrios y asentamientos: Union Nacional, Ecuador, Nuevo
Amanecer, Reina del Cisne, Jesus del Gran Poder, La Tola, San Juan de Calderdn y el
Proyecto Ciudad Bicentenario.

En este sentido y dada la importancia de esta via, el Gobierno Auténomo
Descentralizado de la Provincia de Pichincha, con el fin de intervenir en el mejoramiento
de la calle N15A, solicita mediante oficio Nro. GADDMQ-AZC-DAF-2023-1260-E, de 7
de julio del 2023, dirigido a la Administracién Zonal Calderdn, la respectiva aprobacion
del trazado vial cuyo recorrido va desde la abscisa 0+000.00 hasta 2+554.

Mediante memorando Nro. MEM-321-DP-23, de 19 de julio del 2023, la Direccién de
Planificacién del Gobierno Provincial, informa que: “En el POA 2023 de la Direccién de
Vialidad consta el PROYECTO 137 - A DISTRIBUIR EXPROPIACIONES VARIOS
PROYECTOS, el cual incluye dentro de sus actividades presupuestarias procesos de expropiacion
generados por la construccion de obras viales en la provincia de Pichincha”, por tanto, se
compromete a pagar el valor correspondiente a todas las expropiaciones producto de las
afectaciones del trazado vial de la calle N15A, compromiso plasmado en el Convenio de
Concurrencia 059-PS-2023 de 18 de agosto del 2023, de Concurrencia entre el Gobierno
Auténomo Descentralizado de la Provincia de Pichincha y la Empresa Publica
Metropolitana de Movilidad y Obras Puablicas “EPMMOP”, que tiene por objeto:
“Delegar la concurrencia por parte del Gobierno Autonomo Descentralizado del Distrito
Metropolitano de Quito a través de la Empresa Metropolitana de Movilidad y Obras Piblicas
“EPMMOP” al Gobierno Autonomo Descentralizado de la Provincia de Pichincha, para el
proyecto mejoramiento de la calle N15A (Prolongacion de la Calle Pio XII) ubicada en la

parroquia Calderon”.
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En virtud de la peticién realizada por el Gobierno Provincial y en cumplimiento a la
Ordenanza Metropolitana PMDOT-PUGS-2-001-2021, la Direcciéon de Gestion del
Territorio de la Administraciéon Zonal Calderdn, realiz6 el andlisis técnico respectivo,
para regularizaciéon vial, por lo que emite el informe técnico favorable para la
REGULARIZACION DEL TRAZADO VIAL DE LA CALLE N15A (PROLONGACION DE
LA CALLE PIO XII) — TRAMO A: Suelo Urbano, de la abscisa 0+00 a la abscisa 0+140;
TRAMO B: Suelo Rural, de la abscisa 0+140 hasta la abscisa 0+981;, TRAMO C: Suelo Urbano,
desde la abscisa 0+981 hasta 2+554.



Que

Que

Que

Que

ORDENANZA No. 010-2023- PV

EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

CONSIDERANDO:

el articulo 240 de la Constitucion de Republica del Ecuador, establece: “Los gobiernos
auténomos descentralizados de las regiones, distritos metropolitanos, provincias y cantones
tendrdan facultades legislativas en el ambito de sus competencias y jurisdicciones territoriales. Las

juntas parroquiales rurales tendrdin facultades reglamentarias. (...)";

el articulo 241 de la Constitucion, determina: “La planificacién garantizard el ordenamiento

territorial y serd obligatoria en todos los gobiernos auténomos descentralizados”;

los numerales 1, 2 y 3 del articulo 264 de la Constitucién, determinan que seran
competencias exclusivas de los gobiernos municipales, sin perjuicio de otras que
determine la ley: “1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional, regional, provincial
Yy parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacion del suelo urbano y rural; 2. Ejercer el
control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton. (...); 3. Planificar, construir y mantener la

vialidad urbana.”;

el articulo 266 de la Constitucion, determina: “Los gobiernos de los distritos metropolitanos
autonomos ejercerdn las competencias que corresponden a los gobiernos cantonales y todas las que
sean aplicables a los gobiernos provinciales y regionales, sin perjuicio de las adicionales que

determine la ley que regule el sistema nacional de competencias (...)";

el articulo 85 del Cddigo Organico de Organizacion Territorial, estableciendo las
competencias exclusivas de los distritos metropolitanos, sefiala: “Los gobiernos auténomos
descentralizados de los distritos metropolitanos ejercerdn las competencias que corresponden a los
gobiernos cantonales y todas las que puedan ser asumidas de los gobiernos provinciales y

regionales, sin perjuicio de las adicionales que se les asigne.”;

los literales a), d) y v) del articulo 87 del Cédigo Organico de Organizacion Territorial,
establecen como atribuciones del Concejo Metropolitano: “a) Ejercer la facultad normativa
en las materias de competencia del gobierno auténomo descentralizado metropolitano, mediante la
expedicién de ordenanzas metropolitanas, acuerdos y resoluciones; (...); d) Expedir acuerdos o
resoluciones en el dmbito de sus competencias para regular temas institucionales especificos o

reconocer derechos particulares; (...)”; “v) Regular y controlar el uso del suelo en el territorio del
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distrito metropolitano, de conformidad con las leyes sobre la materia, y establecer el régimen
urbanistico de la tierra. (...)”;

el articulo 126 del Cddigo Organico de Organizacion Territorial, sefiala “Gestidn
concurrente de competencias exclusivas.- El ejercicio de las competencias exclusivas establecidas
en la Constitucion para cada nivel de gobierno, no excluird el ejercicio concurrente de la gestion
en la prestacion de servicios publicos. En este marco, salvo el caso de los sectores privativos, los
gobiernos auténomos descentralizados podrin ejercer la gestion concurrente de competencias
exclusivas de otro nivel, conforme el modelo de gestion de cada sector al cual pertenezca la

competencia y con autorizacion expresa del titular de la misma a través de un convenio”;

el quinto inciso del articulo 129 del Cddigo Organico de Organizaciéon Territorial,
dispone: "El ejercicio de la competencia de vialidad atribuida en la Constitucion a los distintos
niveles de gobierno, se cumplird de la siguiente manera: (..) Al gobierno auténomo
descentralizado municipal le corresponde las facultades de planificar, construir y mantener la
vialidad urbana (...)";

el articulo 2560 del Coédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito, en
adelante Cédigo Municipal, sefiala: “Toda habilitacion del suelo debe contemplar un sistema
vial de uso publico integrado a la trama vial existente y al previsto en la planificacion vial
metropolitana, siempre que estas vias contemplen un ancho minimo que admita la circulacion de
vehiculos motorizados de emergencia, de acuerdo a las Reglas Técnicas de Arquitectura y
Urbanismo. Su construccién serd realizada por el propietario del bien inmueble objeto de Ia
habilitacién del suelo. El sistema vial se sujetard a las especificaciones técnicas contenidas en el

’

ordenamiento juridico nacional y metropolitano. *;
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el articulo 2621 del Cdédigo Municipal, determina: “Las vias estin constituidas por los
siguientes elementos: calzadas, aceras, parterres, curvas o elementos que faciliten el retorno,
derechos de via, dreas de proteccion especial, cruces peatonales y todos los componentes
funcionales y operativos que se contemplan en la normativa nacional y metropolitana vigente,
segun la categorizacion y tipologia de cada via. Todo nuevo proyecto vial, o que formen parte de
cualquier instrumento de planificacion o gestién, deberdn prever obligatoriamente la construccién
de infraestructura subterrdnea para el desplieque de las redes de servicios bdsicos, de energin

eléctrica y de telecomunicaciones, de conformidad a la normativa nacional y municipal vigente.”;

la Disposicién Transitoria décima de la Ordenanza Metropolitana Nro. 044- 2022, sefiala:
“En el término de noventa (90) dias contados a partir de la sancién de la presente ordenanza, la

Secretaria de Movilidad y la Secretaria General de Planificacién presentardn para aprobacion del
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Alcalde Metropolitano, la creacion de la Unidad de Trazados Viales como parte de la estructura de
la Secretaria de Movilidad. La Administracion General asegurard la dotacion de los recursos
necesarios para la creacion y el funcionamiento de dicha unidad. Hasta que la Unidad de
Trazados Viales no se encuentre operativa, se mantendrin los procedimientos que actualmente

rigen para la aprobacion de trazados viales.”;
[4 p ;

con Resolucién Nro. 062-CUS-2022, de 21 de septiembre del 2022, la Comisidn de Uso de
Suelo en sesidn extraordinaria Nro. 166, manifiesta: “(...) La Comisién de Uso de Suelo en
sesion extraordinaria Nro. 166 de 21 de septiembre de 2022, durante el tratamiento del tercer
punto del orden del dia sobre el “Conocimiento del informe y criterio legal emitido por la
Procuraduria Metropolitana, respecto de la metodologia y el instrumento correspondiente, para la
aprobacion de regularizaciones viales”, determind los siguientes casos de trazados viales: Primer
caso: Trazados viales que cumplen las Normas de Arquitectura y Urbanismo. Segundo caso:
Trazados viales modificatorios donde la modificacion no entrafia violacion a las Normas de
Arquitectura y Urbanismo. Tercer caso: Trazados viales que entrafian modificacion a las Normas
de Arquitectura y Urbanismo; y, resolvio: que para los 3 casos especificos de aprobaciones de vias
se proceda de la siguiente manera: Los dos primeros casos, que cumplen los pardmetros
establecidos en las Normas de  Arquitectura y Urbanismo, se aprobarin a través de resolucion;
Y, los casos que no se sujetan a las Normas de Arquitectura y Urbanismo, que constituyan casos

de regularizacién vial, se aprobarin a través de ordenanza”;

con oficio Nro. STHV-DMGT-2023-2643-O, 09 de agosto de 2023, el Director
Metropolitano de Gestion Territorial de la Secretaria de Territorio, Hdébitat y
Vivienda — Direcciéon Metropolitana de Gestiéon Territorial, sefiala: “Con basea  los
antecedentes expuestos y revisada la documentacion anexa al expediente, la Direccién
Metropolitana de Gestion Territorial, de la Secretaria de Territorio, Hdbitat y Vivienda,
DEVUELVE la propuesta de: “TRAZADQO VIAL: Intervencién del mejoramiento de la calle
N15A (prolongacion de la calle Pio XII)”, a fin de que se solvente las observaciones antes
descritas”;

mediante Convenio 059-P5-2023 de 18 de agosto del 2023, de Concurrencia entre el
Gobierno Auténomo Descentralizado de la Provincia de Pichincha y la Empresa Publica
Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas “EPMMOP”, que tiene por objeto:
“Delegar la concurrencia por parte del Gobierno Auténomo Descentralizado del Distrito
Metropolitano de Quito a través de la Empresa Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas
“EPMMOP” al Gobierno Auténomo Descentralizado de la Provincia de Pichincha, para el
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proyecto mejoramiento de la calle N15A (Prolongacion de la Calle Pio XII) ubicada en la
parroquia Calderon”;

mediante oficio circular Nro. GADDMQ-SGSG-2023-0465-C, de 01 de septiembre de
2023, en atenciéon al oficio Nro. GADDMQ-AZCA-2023-2771-O, la Mgs. Carolina
Alejandra Andrade Quevedo, Secretaria General de Seguridad y Gobernabilidad
informa que “(...) de acuerdo a la inspeccion técnica ejecutada por personal de la Direccion
Metropolitana de Gestion de Riesgos; remito el Informe Técnico IT-079-ECR-AT-DMGR-2023,
que contienen conclusiones y recomendaciones a ser consideradas para su cumplimiento y gestion
correspondiente”;

mediante Informe Técnico IT-079-ECR-AT-DMGR-2023, aprobado por la Ing. Patricia
Carrillo en su calidad de Directora Metropolitana de Gestiéon de Riesgos, el que concluye
“Conceptualmente, el riesgo de desastres se genera cuando existen elementos vulnerables
(edificaciones, infraestructura y medios de vida) dentro de dreas expuestas a los potenciales efectos
dafiinos de fendmenos o procesos naturales y antropicos. Si no existen elementos vulnerables
expuestos, incluidas personas, entonces no existen condiciones de riesgo. Los niveles de amenaza
que se detallan a continuacion es para la edificacion descrita: Con base en informacion técnico
cientifica y observaciones de campo, se pudo definir cualitativamente los siguientes niveles de
amenaza: Muy Alto para Movimientos en Masa, Alto para Asentamiento. Con el mejoramiento y
prolongacion de la via, el escurrimiento superficial —aumentard y el tiempo de concentracién
disminuird generando un mayor caudal en la quebrada. Con el aumento del caudal, sin una
adecuada descarga y disipacion de energia de la misma, la erosion en el pie de los taludes aguas
abajo incrementard provocando mayor exposicién a los bloques de Ciudad Bicentenario (margen
izquierda). De igual manera, afectard al sector de Santa clara del Comiin (margen derecha). En
caso que el mejoramiento de la via sea ejecute, se recomienda lo siguiente: Para el mejoramiento y
prolongacion de la via, es obligatorio previo a cualquier tipo de implantacion realizar un estudio
de estabilidad de taludes, debiendo contratar a un profesional (con experiencia en obras afines de
disefios estructurales, estabilidad de taludes y obras de mitigacion de riesgo), quien con base al
mismo, recomiende las obras de proteccion y seguridad, conforme el uso de suelo permitido en el
tramo a intervenir, normas y especificaciones técnicas vigentes; estas obras de mitigacién deberdn
ser sustentadas con estudios y disefios que consideren esfuerzos horizontal es (sismos), cargas
verticales y presiones hidrostdticas (saturacion del suelo). Toda intervencion en el drea en andlisis
debe garantizar la reduccién de riesgo ante movimientos en masa (deslizamientos, erosion de
suelo, desprendimientos, flujos de lodo, entre otros). El proceso de construccion debe ejecutarse
bajo supervision técnica y dando cumplimiento a los permisos municipales y normas de

seguridad para prevenir probables afectaciones a los transeiintes del sector y sin afectar o
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comprometer a las edificaciones cercanas. El mejoramiento y prolongacion de la via no debe
afectar la franja de proteccién y bordes naturales de la quebrada; ademds, la ejecucion debe
realizarse bajo disefios y supervision técnica, cumpliendo con la normativa técnica legal vigente.
Asegurar la correcta conduccion de aguas lluvias y escurrimiento superficial, asi como una
adecuada descarga y disipacion de energia del caudal, lo que permitird evitar una excesiva
saturacion del suelo y erosién del mismo, debido a la infiltracion de agua lluvia y de escorrentin
superficial, lo que incrementa la presién intersticial del suelo, generando deslizamientos
superficiales con desprendimientos de la capa vegetal del suelo que afectaria a la mesa vial. Una
vez finalizada el mejoramiento vial, la Prefectura de Pichicha deberd realizar mantenimientos
preventivos y correctivos en la calzada de la via y las obras de mitigacién de manera periddico.
Cabe indicar que, la Prefectura de Pichincha deberd mantener la via en condiciones de seguridad,
ornato y salubridad. En caso de presentarse probables cambios de los factores geotécnicos del suelo
a futuro, la Prefectura serd responsable de garantizar su estabilidad, y de recuperarlo ante
afectaciones o dafios a terceros. Se recomienda a la Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda que
solicite a ln EPMAPS la revisién del estudio del mejoramiento vial, con la finalidad que se
verifique la informacion y pardmetros utilizados, para determinar que la seccion trasversal del
colector de hormigon armado en la quebrada Curiquingue permita el trdnsito del caudal en
precipitaciones extraordinarias sin tener afectaciones aguas arriba y aguas abajo. Cualquier tipo
de implantacion ylo proyecto que se pretenda realizar en este predio deberd estar acorde a su
zonificacion asignada seguin “Plan de Uso y Gestién de Suelo” (PUGS) vigente. Segiin el Cédigo
Municipal vigente en su Articulo 4153 cita. - “En cuanto al alcance de responsabilidad social, las
personas privadas, naturales o juridicas son igualmente responsables por sus conductas y
omisiones. Ademds, en todos aquellos casos en los que generen riesgos, responderdn por sus
omisiones o por la no adopcion de los planes de contingencia o las medidas de mitigacion
sugeridas por los técnicos.” En cumplimiento a este articulo, es importante aclarar que el
generador de riesgo debe obligatoriamente implementar las estrategias de mitigacion frente al
riesgo generado. Se debe indicar que los mapas utilizados en el andlisis de amenazas, estin
representados en escala 1:25.000, por esta razén esta informacion se la debe considerar referencial.
Por tal motivo, para el desarrollo de este informe se realiza la inspeccion correspondiente para
determinar las condiciones puntuales del sitio, por ende, la informacion que se debe considerar es

la informacidn levantada en territorio y que consta en la calificacion de la amenaza”;

mediante Informe Técnico Nro. AZCA-UTV-010-2023 de 06 de septiembre de 2023, el
Jefe de Territorio y Vivienda de la Direccién de Gestion de Territorio de la
Administracién Zonal Calderdn concluye: “(...) En razén de los todos los  informes

recopilados y descritos en el presente documento, respetando los criterio tanto técnicos como

sociales, La Unidad de Territorio y Vivienda de la Administracion Zonal Calderén emit
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CRITERIO TECNICO FAVORABLE parala aprobacion —de la  PROPUESTA  DE
REGULARIZACION DEL TRAZADO VIAL DE LA CALLE N15A (PROLONGACION DE
LA CALLE PIO XII) - TRAMO A: Suelo Urbano, de la abscisa 0+00 a la abscisa 0+140;
TRAMO B: Suelo Rural, de la abscisa 0+140 hasta la abscisa 0+981, TRAMO C: Suelo
Urbano, desde la abscisa 0+981 hasta 2+554.(...)”;

con Informe Legal contenido en el memorando Nro. GADDMQ-AZCA-DA]J- 2023-0277-
M de 07 de septiembre de 2023, la Directora de Asesoria Juridica de la Administracion
Zonal Calderén, menciona: “(...) emite criterio legal favorable, para que se contintie con el
tramite de regularizacién del trazado vial de conformidad a lo sefialado en el INFORME
TECNICO No. AZCA-UTV-010-2023 de 06 de septiembre de 2023, ante el Concejo
Metropolitano, siempre y cuando se verifique que, la afectacion a la propiedad privada que se
pretende realizar con este trazado vial, sea garantizada conforme lo determina la Constitucion,

tratados internacionales y la normativa nacional y metropolitana;

mediante oficio No. STHV-DMGT-2023-3193-O, de 25 de sepiembre de 2023, el Ing. Dario
Vidal Gudifio Carvajal, Director de Gestion Territorial, sefiala: “(...) CONCLUSIONES:
La Administracion Zonal Calderén y el GAD de la Provincia de Pichincha, recomiendan la
aprobacién de la propuesta vial “REGULARIZACION DEL TRAZADO VIAL DE LA CALLE
N15A (PROLONGACION DE LA CALLE PIO XII) - TRAMO A: Suelo Urbano, de la abscisa
0+00 a la abscisa 0+140; TRAMO B: Suelo Rural, de la abscisa 0+140 hasta la abscisa 0+981;
TRAMO C: Suelo Urbano, desde la abscisa 0+981 hasta 2+554”, de acuerdo a las especificaciones
técnicas descritas en la memoria técnica, se indica: La propuesta vial CALLE N15A - PIO XII,
tiene una longitud total de 2554,00 metros, compuesta de tres tramos, con el siguiente detalle:

e La propuesta vial en el TRAMO A, el Componente Estructurante, tiene
Clasificacion: (SU) Suelo Urbano; desde la abscisa 0+000 a la abscisa 0+140
metros.

TRAMO A: CALLE N15A - CALLE PIO XII
Seccion transversal total: 16.00 metros
Calzada: 10.00 metros

Acera: 3.00 metros (2 aceras, una a cada lado de la via)

Longitud total = 140,00 metros, tramo: desde la abscisa 0+000 a la abscisa 0+140.00
metros.
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De acuerdo a las especificaciones técnicas descritas en la propuesta vial en este tramo cumple
con la normativa vigente, la propuesta vial permitird uniformizar la seccion transversal, en el
cual se implantard una seccion tipica que se acopla al espacio existente de acuerdo a la

topografia del terreno y al espacio disponible existente de la mesa de via”.

“(...) La propuesta vial en el TRAMO B, el Componente Estructurante, tiene
Clasificacion: (SR) Suelo Rural; desde la abscisa 0+140 a la abscisa 0+981 metros.

TRAMO B: CALLE N15A - CALLE PIO X11

Seccién transversal total: 10.00 metros

Calzada: 10.00 metros

Acera: no tiene

Longitud total = 841.00 metros, tramo: desde la abscisa 0+140 a la abscisa 0+981 metros

De acuerdo a las especificaciones técnicas descritas en la propuesta vial, este tramo no
cumple con la normativa vigente, la propuesta vial permitird uniformizar la seccién
transversal, en el cual se implantard una seccion tipica que se acopla al espacio existente de

acuerdo a la topografia del terreno y al espacio disponible existente de la mesa de via”.

“(...) La propuesta vial en el TRAMO C, el Componente Estructurante, tiene
Clasificacion: (SU) Suelo Urbano; desde la abscisa 0+981 a la abscisa 2+554 metros.

TRAMO C: CALLE N15A - CALLE PIO XII
Seccion transversal total: 16.00 metros

Calzada: 10.00 metros

Acera: 3.00 metros (2 aceras, una a cada lado de la via)

Longitud total = 1573.00 metros, tramo: desde la abscisa 0+981 a la abscisa 2+554 metros
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De acuerdo a las especificaciones técnicas descritas en la propuesta vial en este tramo si
cumple con la normativa vigente, la propuesta vial permitird uniformizar la seccidn
transversal, en el cual se implantard una seccién tipica que se acopla al espacio existente de
acuerdo a la topografia del terreno y al espacio disponible existente de la mesa de via”.

“(...) De acuerdo a las especificaciones técnicas descritas, la propuesta vial de
REGULARIZACION DEL TRAZADO VIAL DE LA CALLE N15A - CALLE PIO XII en
el TRAMO A, con Clasificacién: (SU) Suelo Urbano; desde la abscisa 0+000 a la abscisa
0+140 metros, si cumple con la normativa vigente, en el TRAMO B, con Clasificacién:
(SR) Suelo Rural; desde la abscisa 0+140 a la abscisa 0+981 metros, no cumple con la
normativa vigente, en el TRAMO C, con Clasificacion: (SU) Suelo Urbano; desde la
abscisa 0+981 a la abscisa 2+554 metros, si cumple con la normativa vigente, la propuesta
vial permitird uniformizar la seccion transversal para cada uno de los tramo, en los cuales se
implantard una seccion tipica que se acopla al espacio existente de acuerdo a la topografia del
terreno y al espacio disponible existente de la mesa de via.

Previo a realizar los trabajos civiles en la calle LA CALLE N15A - CALLE PIO XII, se
deberd considerar las observaciones emitidas mediante Informe Técnico No. I-079-ECR-AT-
DMGR-2023 de la Secretaria General de Seguridad y Gobernabilidad Direccion
Metropolitana de Gestién de Riesgos.

CRITERIO TECNICO:

Con base a los antecedentes expuestos y revisada la documentacién anexa al expediente, la
Direccién Metropolitana de Gestion Territorial de la Secretaria de Territorio, Habitat y
Vivienda, emite INFORME TECNICO FAVORABLE a Iu propuesta  de
REGULARIZACION DEL TRAZADO VIAL DE LA CALLE N15A (PROLONGACION
DE LA CALLE PIO XII) - TRAMO A: Suelo Urbano, de la abscisa 0+00 a la abscisa 0+140;
TRAMO B: Suelo Rural, de la abscisa 0+140 hasta la abscisa 0+981; TRAMO C: Suelo
Urbano, desde la abscisa 0+981 hasta 2+554”;

Que la Comision de Uso de Suelo en sesion extraordinaria Nro. 003, de 10 de octubre de 2023,
analizo los informes técnicos y legales que reposan en el expediente, y emitié dictamen
para conocimiento del Concejo Metropolitano de Quito;

Que el Concejo Metropolitano de Quito, en sesién publica ordinaria realizada el 24 de
octubre de 2023, analiz¢ el informe No. IC-O-CUS-2023-052, emitido por la Comisién de
Uso de Suelo; y,
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En ejercicio de sus atribuciones previstas en el articulo 240 de la Constitucion de la
Republica y articulos 87 letra a); y, 323 del Cédigo Organico de Organizacion Territorial,

Autonomia y Descentralizacion.

EXPIDE LA SIGUIENTE:

ORDENANZA PARA LA REGULARIZACION DEL TRAZADO VIAL DE LA CALLE N15A
(PROLONGACION DE LA CALLE PIO XII) - TRAMO A: SUELO URBANO, DESDE LA
ABSCISA 0+000 HASTA LA ABSCISA 0+140; TRAMO B: SUELO RURAL, DESDE LA
ABSCISA 0+140 HASTA LA ABSCISA 0+981; TRAMO C: SUELO URBANO, DESDE LA
ABSCISA 0+981 HASTA LA ABSCISA 2+554.

Articulo 1.- Apruébese la REGULARIZACION DEL TRAZADO VIAL DE LA CALLE N15A
(PROLONGACION DE LA CALLE PIO XII) - TRAMO A: SUELO URBANO, DESDE LA
ABSCISA 0+000 A LA ABSCISA 0+140; TRAMO B: SUELO RURAL, DESDE LA ABSCISA 0+140
HASTA LA ABSCISA 0+981; TRAMO C: SUELO URBANO, DESDE LA ABSCISA 0+981
HASTA LA ABSCISA 2+554, de conformidad con los planos anexos al oficio Nro. STHV-
DMGT-2023-3193-0, y de acuerdo a las siguientes especificaciones técnicas:

Calle N15A — Tramo A (Desde la abscisa 0+000 hasta la abscisa 0+140)

Longitud: 140 m
Seccidn transversal: 16.00m
Calzada: 10.00m

Aceras (2): 3.00m cada/lado

Calle N15A — Tramo B (Desde la abscisa 0+140 hasta la abscisa 0+981)

Longitud: 841 m
Seccidn transversal: 10.00m

Calle N15A - Tramo C (Desde la abscisa 0+981 hasta la abscisa 2+554)

Longitud: 1573 m
Seccidn transversal: 16.00m
Calzada: 10.00m

Aceras (2): 3.00m cada/lado
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Disposiciones generales:

Primera: La presente Ordenanza se aprueba en base a los informes que son de exclusiva

responsabilidad de los funcionarios que lo suscriben y realizan.

Segunda: Para la construccién de la via se tomara en consideracion las recomendaciones
realizadas por la Direccion Metropolitana de Riesgos, constantes en el informe técnico IT- 079-
ECR-AT-DMGR-2023.

Disposiciones transitorias:

Primera: Comuniquese al interesado, a la Administracion Zonal que corresponda, a la
Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda; y, a la Empresa Publica Metropolitana de

Movilidad y Obras Publicas, a fin de que se contintie con los tramites de ley.

Segunda: En el término de 15 dias contados a partir de la sancién de la presente Ordenanza, la
Secretaria General del Concejo Metropolitano remitird la misma a la Secretaria de Territorio,
Habitat y Vivienda, Secretaria de Movilidad, Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y
Obras Publicas y Administraciéon Zonal correspondiente, adjuntando el plano del trazado vial

que incluya la informacion georreferenciada en formato digital.

Tercera: Una vez que la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda cuente con la Ordenanza
aprobada por el Concejo Metropolitano, en el término de 15 dias, procedera con la
automatizacion de trazados viales en el Sistema de Informes de Regulacién Metropolitana
(IRM).

Disposicion Final. - Esta ordenanza entrard en vigencia a partir de la fecha de su sancidn, sin

perjuicio de la publicacioén en la pagina web institucional de la Municipalidad.

Dada, en la ciudad Quito, Distrito Metropolitano, en la Sala de Sesiones del Concejo

Metropolitano, a los veinticuatro dias del mes de octubre del afio dos mil veintitrés.

SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO
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CERTIFICADO DE DISCUSION

En mi calidad de Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito, certifico que la
presente Ordenanza fue discutida y aprobada por el Concejo Metropolitano de Quito, en dos
debates, correspondientes a las sesiones: No. 027 ordinaria de 17 de octubre de 2023; y, No. 028
ordinaria de 24 de octubre de 2023.

Dra. Libia Rivas Ordénez
SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO

Alcaldia del Distrito Metropolitano. - Distrito Metropolitano de Quito, 26 de octubre de 2023.

EJECYTESE:

Pabel Mufioz Lopez
ALCALDE DEL DISTRIT® METROPOLITANO DE QUITO

CERTIFICO, que la presente ordenanza fue sancionada por el sefior Pabel Mufioz Loépez,

Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, el 26 de octubre de 2023.

Lo certifico. - Distrito Metropolitano de Quito, 26 de octubre de 2023.

SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO



